3. Verkehrslarm

3.1 Stralen- und Schienenverkehrslarm

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat in den letzten Jahrzehnten standig zugenommen.
Bedingt durch die Wiedervereinigung sowie durch die Einfihrung des EG-Binnenmarktes im Jahr
1992 wird mit einem weiteren Anstieg des MIV gerechnet, sowohl beziiglich des Personen- als auch
des Gutertransportverkehrs. Im Jahr 2005 erwartet man in der Bundesrepublik Deutschland tiber 45
Mio. zugelassene Fahrzeuge. Ferner ist von zunehmenden Fahrleistungen auszugehen.

Der Verkehr in der BRD ist mit einer Jahresemission von ca. 190 Mio. Tonnen (2000) ein
wesentlicher Faktor bei der Erzeugung des problematischen Treibhausgases CO,, das zu tber 50%

zum Treibhauseffekt beitragt.

Mit dem hohen Verkehrsaufkommen insbesondere in den Stéadten sind erhebliche Belastungen der
Burger durch Verkehrslarm und verkehrsbedingte Luftschadstoffe verbunden.

Sozialwissenschaftliche Untersuchungen aus dem Jahr 1989 ergaben, dass sich mehr als zwei Drittel
der Bevdlkerung durch StrafRenverkehrslarm beeintrachtigt fuhlen; jeder vierte bis funfte fuhlt sich
stark belastigt, in GroRRstédten sogar jeder dritte bis vierte. Durch die Entwicklung der Trennung von
Arbeiten und Wohnen in unseren Siedlungsraumen, speziell in den Ballungsgebieten, sind die Stadte
und Gemeinden taglich durch eine gro3e Anzahl von motorisierten Pendlern zum Arbeitsplatz
belastet. Deren Potential im Umkreis der Stadte ist der Abbildung 3/2 zu entnehmen. Danach findet
man die héchsten Motorisierungsgrade in den peripheren Bereichen der Grof3stadte und nicht in den
Stadten selbst. Gemal dieser Abbildung betragt der Motorisierungsgrad (Pkw pro 1000 Einwohner)
in Stuttgart z.B. 460 bis 490, wahrend er im Umland bei mehr als 520 liegt.
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Abb. 3/1: StraRen- und Schienen-
verkehr
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Deutschland, Quelle: BBR Bonn, 2000
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Abb. 3/3: Entwicklung des
Motorisierungsgrades in Deutschland,

Quelle: BBR Bonn, 2000
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3. Verkehrslarm

3.1.1 Gesetzliche Grundlagen

Aktiver Schallschutz griindet sich u.a. auf Regelungen fur die Beschaffenheit und den Betrieb von
Kraftfahrzeugen, die sich fast ausschlie3lich nach dem STRASSENVERKEHRSGESETZ (StVG)
unter Beachtung von § 38 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) richten. Das StVG
ermachtigt auch zum Erlass von Rechtsverordnungen und allgemeinen Verwaltungsvorschriften. So
regeln 8 30 Abs. 1 der STRASSENVERKEHRSORDNUNG (StVO) und 8§ 49 der STRASSEN-
VERKEHRSZULASSUNGSORDNUNG (StVZO) in Ubereinstimmung mit § 38 BImSchG, dass
Kraftfahrzeuge so beschaffen sein mussen, dass ihre Gerauschentwicklung das nach dem Stand der
Technik unvermeidbare Malf3 nicht Gberschreitet.

Auf der Grundlage von § 6 StVG verlangt bzw. ermdglicht die StralRenverkehrsordnung u.a. das
Verbot unnétigen Larms bei der Kraftfahrzeugbenutzung, die Beschrankung der Abgabe von
Schallzeichen sowie Verkehrsbeschréankungen, die die StraRBenverkehrsbehdrden zum Schutz der
Wohnbevoélkerung vor Larm und Abgasen besonders anordnen kénnen (z.B. in Kurorten oder in der
Nahe von Krankenhausern). Darliber hinaus kdnnen die StraRenverkehrsbehérden im Einvernehmen
mit der Gemeinde auch die notwendigen Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und
Abgasen oder zur Unterstltzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung treffen (8 45 StVO).
In diesem Bereich bestehen noch erhebliche Méglichkeiten.

Auf3er dem wichtigen Planungsgrundsatz in 8 50 BImSchG sind die den Larmschutz betreffenden
Anforderungen im vierten Teil des BImSchG zu beachten:

§ 38 (Beschaffenheit und Betrieb von Fahrzeugen) regelt, dass Kraftfahrzeuge so beschaffen sein
mussen, dalR vermeidbare Emissionen verhindert und unvermeidbare Emissionen auf ein
Mindestmal beschrankt bleiben.

GemaR § 41 (StraRen und Schienenwege) ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher
StrafRen sowie von Eisen- und StraRenbahnen sicherzustellen, dass keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerédusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar waren. Dies gilt nicht, wenn der Schutz nur mit unverhaltnismafig hohen
Kosten erreichbar wéare. Der Schutz ist beispielsweise mit Larmschutzwallen und -wanden und durch
Schleifen der Schienenlaufflachen méglich.

§ 42 regelt die Entschadigung fur SchallschutzmafRnahmen an baulichen Anlagen (passiver
Schallschutz).

§ 43 erméchtigt die Bundesregierung, durch Rechtsverordnungen zur Durchfihrung der 88 41 und 42
Immissionsgrenzwerte, die zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche beim Neubau und der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen und
Schienenwegen nicht Gberschritten werden diirfen, zu bestimmen sowie das Verfahren zur Ermittlung
der Immissionen zu regeln. Eine entsprechende VERKEHRSLARMSCHUTZVERORDNUNG (16.
BImSchV) wurde im Juni 1990 erlassen. Diese Verordnung tritt an die Stelle einer zwischenzeitlich
nicht mehr weiter verfolgten Absicht, diesen Problembereich in einem eigenen
Verkehrslarmschutzgesetz zu regeln.

Mit der 16. BImSchV trifft das BImSchG Regelungen bzgl. der Larmimmissionen im Zusammenhang
mit dem StraRen- und Schienenwegebau.

Geschitzt ist im Ubrigen nicht nur der Innenwohnbereich, sondern auch der AuRenwohnbereich (wie
Balkone, Terrassen), der wegen seiner Bestimmung zu Wohnzwecken gleichermafen schutzwirdig
ist.

§ 43 BImSchG erméchtigt die Bundesregierung auch zum Erlass einer Rechtsverordnung tber
bestimmte technische Anforderungen an den Bau von Straf3en und Schienenwegen zur Vermeidung
schéadlicher Umwelteinwirkungen durch Gerdusche und tiber Art und Umfang der zum Schutz vor
diesen Umwelteinwirkungen notwendigen Schallschutzmaf3nahmen an baulichen Anlagen.

Die Notwendigkeit von LarmschutzmaRnahmen beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes ergibt sich auch aus den Anforderungen § 17 des

StraBenverkehrsrecht

StvG StvOo StvZO



file:///W|/Laermfibel/pdf/StVG.pdf
file:///W|/Laermfibel/pdf/StVO.pdf
file:///W|/Laermfibel/pdf/StVZO.pdf
file:///W|/Laermfibel/pdf/StVZO.pdf
file:///W|/Laermfibel/pdf/16-BImSchV.pdf
file:///W|/Laermfibel/pdf/16-BImSchV.pdf
file:///W|/Laermfibel/pdf/StVG.pdf
file:///W|/Laermfibel/pdf/StVO.pdf
file:///W|/Laermfibel/pdf/StVZO.pdf

BUNDES-FERNSTRASSENGESETZES im Rahmen des dort vorgeschriebenen Planfeststellungs-
verfahrens.

Fir bestehende Bundesstraen sind Grenzwerte fir Mal3nahmen der Larmsanierung in den
Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR97) festgelegt.

StraBenplanungen im Rahmen der Bauleitplanung unterliegen den Anforderungen des 8 1 Abs. 5
BauGB, wonach u.a. die Belange des Umweltschutzes, d. h. auch der Schallschutz zu
berticksichtigen sind. Flachen, bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen gegen auf3ere
Einwirkungen, in diesem Zusammenhang Larm, erforderlich sind, sollen im Bebauungsplan gemaf §
9 Abs. 5 Ziffer 1 des Baugesetzbuches gekennzeichnet werden. Eine solche Kennzeichnung steht
am Ende von schalltechnischen Untersuchungen, die mit dem Ziel vorzunehmen sind, vorrangig
aktiven Schallschutz zu bewerkstelligen.

Ebenfalls von Bedeutung ist in diesem Zusammenhang das Gesetz iber die Umweltver-
traglichkeitsprifung (UVPG). Zweck des Gesetzes ist u.a. bei nachstehend genannten Vorhaben zur
wirksamen Umweltvorsorge nach einheitlichen Grundsatzen eine Umweltvertraglichkeitspriifung
durchzufiihren. Sie umfasst die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Auswirkung eines
Vorhabens auf die Umwelt. Im Zusammenhang mit dem Straf3en- und Schienenverkehrslarm nennt
das UVPG bei bestimmten Vorraussetzungen:

. Bau und Anderung einer Bundesautobahn, einer sonstigen Bundesfernstraie

. Bau und Anderung von Anlagen der Eisenbahn
. Bau und Anderung einer Strecke firr StraRenbahnen, Stadtschnellbahnen, U-Bahnen und
Hangebahnen sowie dazugehdriger Betriebsanlagen.
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3. Verkehrslarm

3.1.2 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen fiir die Erfulllung der gesetzlichen Anforderungen an
den Larmschutz sind in den Gesetzeswerken bzw. in darin genannten DIN - Normen bzw. Richtlinien
geregelt. Im Bereich Stral3en- und Schienenverkehrslarm sind dies:

. DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau, (Schéatzverfahren)

. RLS 90 Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen

« SCHALL 03 Richtlinie der Deutschen Bundesbahn zur Berechnung der Schallimmission von
Schienenwegen

. 16. BImSchV Verkehrslarmschutzverordnung

. VLa&rmSchR97 Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast
des Bundes

Die 16. BImSchV und die VLArmSchR97 beziehen sich auf das Berechnungsverfahren der RLS 90
bzw. der Schall 03, wéhrend die alte DIN 18005-1 noch auf einem alteren Berechnungsverfahren
beruhte, bezieht sich die neue DIN 18005-1 nun auch auf die RLS 90. Die grundlegenden
Zusammenhange der Larmberechnung werden deshalb im Abschnitt 3.1.2.2 (RLS 90) behandelt und

nicht in Abschnitt 3.1.2.1 (DIN 18005-1).
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3. Verkehrslarm

3.1.2.1 DIN 18005-1 und ihre Anwendung

Diese Norm gibt Hinweise zur Berlicksichtigung des Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung.
Sie richtet sich an Gemeinden, Stadteplaner, Architekten und Bauaufsichtsbehdrden. Sie gilt nicht fiir
die Anwendung in Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren.

Die Ermittlung der Schallimmissionen der verschiedenen Arten von Schallquellen wird hier nur sehr
vereinfachend dargestellt. Fir die genaue Berechnung wird auf einschlagige Rechtsvorschriften und
Regelwerke verwiesen. Fir die Abschatzung der zu erwartenden Schallimmissionen von Strafl3en-,
Schienen- und Schiffsverkehr werden in einem Anhang Diagramme angegeben.

In DIN 18005-1 Beiblatt 1 sind als Zielvorstellungen fir die stadtebauliche Planung schalltechnische
Orientierungswerte angegeben. Fir die kartenm&Rige Darstellung von Schallimmissionen gilt DIN
18005-2 und fur Schallimmissionsplane DIN 45682.

Die Norm 18005-1 gibt allgemeine Hinweise zur Schallausbreitung sowie zu grundsatzlich méglichen
Mafnahmen zur Minderung der Schallimmissionen. Auch ein Hinweis auf die Notwendigkeit des
Aufstellens von Larmminderungsplénen nach 8§ 47a BimSchG ist in der Norm enthalten.

Fur die Berechnung der Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Straf3en wird auf die RLS-90
verwiesen. Ein Abschétzverfahren ist in der Anlage zur Norm enthalten. Mit Diagrammen kann dort
der ungefahre Wert des Beurteilungspegels vom Verkehr auf einer Straf3e als Funktion der
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstéarke (DTV) und des Abstandes des Immissionsortes von der
Mitte des nachstgelegenen Fahrstreifens entnommen werden. Korrekturen fir Sonderfélle wie andere
zulassige Hochstgeschwindigkeiten, verschiedene StralBenoberflachen, nahe gelegene
Lichtsignalanlagen sowie StralRenschluchten kdnnen beriicksichtigt werden.

So sind fur unebenes Pflaster auf Straf3en mit zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von 30 km/h bzw.
50 km/h und mehr 3 dB bzw. 6 dB zuzuschlagen. Bei offenporigem Asphalt auf AuRerortsstral3en mit
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten von mehr als 60 km/h sind 3 dB in Abzug zu bringen. In der
Nahe von Lichtsignalanlagen (weniger als 100 m Entfernung) sowie in Straenschluchten mit
beidseitiger, mehrgeschossiger und geschlossener Bebauung sollten jeweils 2 dB beaufschlagt
werden.

Fur einige Arten von Verkehrswegen sind in der Norm beispielhaft Absténde angegeben, die bei
ungehinderter Schallausbreitung ungeféhr erforderlich sind, um bestimmte Beurteilungspegel nachts
nicht zu Uberschreiten (siehe Tabelle 3/0).

| Beurteilungspegel nachts (dB)
Art des Verkehrsweges | 55 | 50 | 45 | 40

| Abstand von der Achse (m)

Strale:

| - Bundesautobahn | 450 | 800 | 1300 | 1800
| - BundesstraBe | 100 | 200 | 450 | 800
| - LandesstraRe | 40 |70 | 150 | 330
| - Gemeindestrale | ] 20 | 40 | 9

| Schiene:

| - Fernverkehrsstrecke | 190 ’ 400 | 750 | 1200
| - Nahverkehrsstrecke | 100 | 240 | 500 | 850
| - Nahverkehrsstrecke ohne Gterverkehr | 20 ’ 40 | 100 | 220
| - StraRenbahnlinie | ] 10 | 20 | 40

Tab. 3/0: Abstand, der von der Achse eines Verkehrsweges ohne SchallschutzmafZnahmen bei
ungehinderter Schallausbreitung (Sichtverbindung) etwa eingehalten werden muss, um den
angegebenen Beurteilungspegel nachts nicht zu Giberschreiten.
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Bei Parkplatzen wird ebenfalls auf die RLS-90 verwiesen, soweit es sich um 6ffentliche Parkplatze
und um Parkplatze handelt, die nicht genehmigungsbedurftigen Sportanlagen zuzuordnen sind. Fir
andere Parkplatze wird auf das Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie hingewiesen. Die
Emission eines Parkplatzes wird wesentlich durch die Anzahl der Stellplatze, die Haufigkeit der
Bewegungen sowie die Art der Fahrzeuge und des Parkplatzes bestimmt.

Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Schienenverkehrswegen werden nach der
Richtlinie Schall 03, von Rangierbahnhéfen und Umschlagbahnhéfen nach der Richtlinie Akustik 04
berechnet. Sie kénnen fiir Schienenwege auch nach Diagrammen im Anhang der Norm abgeschatzt
werden. Dort kann der Beurteilungspegel des Schienenverkehrs in Abhangigkeit von der Anzahl der
Zlge, dem Abstand zur Schiene und der Zugart bestimmt werden. Dabei ist die geringere
Storwirkung des Schienenverkehrs mit einem Abschlag von 5 dB(A) beriicksichtigt.

Auch fir Luftverkehr und Schiffsverkehr enthalt die Norm Hinweise. Fir Schiffsverkehr ist im Anhang
ebenfalls ein Diagramm zur Abschéatzung des Beurteilungspegels enthalten.

DIN 18005-1 Beiblatt 1 enthélt schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung.
Bei der Planung von Stral3en- und Schienenwegen als auch von schutzbedirftigen Nutzungen in
ihrem Einwirkungsbereich ist die Einhaltung dieser Orientierungswerte anzustreben. Fur die
Beurteilung ist tags der Zeitraum von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr und nachts von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr
zugrunde zu legen. Die Orientierungswerte sind in Tabelle 3/1 aufgefihrt.

Es handelt sich nicht um Grenzwerte. Sie sind als sachverstandige Konkretisierung der Anforderung
an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
anzustreben. Die Orientierungswerte gelten fur die staddtebauliche Planung, nicht dagegen fur die
Zulassung von Einzelvorhaben. Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-,
Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben gelten.
Die Orientierungswerte sollen bereits auf den Rand der Bauflachen bezogen werden.

Nutzungen Tag Nacht

Reines Wohngebiet (WR)
Wochenendhausgebiet, Ferienhausgebiet 50 40135

allg. Wohngebiet (WA)

Kleinsiedlungsgebiet (WS) 55 45/40
Campingplatzgebiet

|Friedhofe, Kleingarten- u. Parkanlagen | 55 ] 55
[Besondere Wohngebiete (WB) | 60 ’ 45/40
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) | 60 ] 50/45
[Kerngebiet (MK), Gewerbegebiet (GE) | 65 ] 55/50

sonst. Sondergebiete, soweit sie schutz-
bediirftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65

Tab. 3/1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 (Werte in dB(A))

Der Schallschutz ist als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu verstehen. Die
in der stéadtebaulichen Planung erforderliche Abwégung der Belange kann in bestimmten Fallen bei
Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden
Zurickstellung des Schallschutzes fiihren. In diesen Fallen sollte mdglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete MafRnahmen (z.B. Grundrissgestaltung, baulicher Schallschutz) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

Bei der vorbereitenden Bauleitplanung und bei friihzeitigen Planungen kann eine Abschéatzung der
Larmbelastung ausreichend sein. Fir diese Zwecke wurde ein Schatzverfahren entwickelt, das in
verschiedenen Bundeslandern zur Anwendung empfohlen wird. Das Verfahren erlaubt die Ermittlung
der Larmbelastung aus bestimmten Standardeingabedaten anhand von Diagrammen (vgl. dazu Abb.
6/28 im Abschnitt 6.2.1.6). In zahlreichen Fallen sind jedoch Zuschlage zu den abgelesenen
Larmpegeln zu berlicksichtigen. Aus diesem Grund und angesichts der Tatsachen, dass dieses
Verfahren insbesondere nicht anwendbar ist fiir die Dimensionierung von Larmschutzeinrichtungen
sowie fur kompliziertere Planungsfalle und dass von der Anwendung abgeraten wird, sobald die
ermittelten Schatzwerte die Orientierungswerte nach der DIN 18005-1 Uberschreiten, sollte man
jedoch besser von vornherein die DIN 18005-1 anwenden. Bereits dieses Regelwerk stellt ein
vereinfachtes Ermittlungsverfahren dar und erlaubt fir Abschatzungen gleichermalRen das Ablesen
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3. Verkehrslarm

3.1.2.2 RLS 90 und ihre Anwendung

Die RLS 90, RICHTLINIEN FUR DEN LARMSCHUTZ AN STRASSEN, sind durch das Allgemeine
Rundschreiben Straenbau Nr. 8/1990 des Bundesministers fur Verkehr im Einvernehmen mit den
obersten StraBenbaubehdérden der Lander eingefiihrt worden, in Baden-Wiirttemberg durch Erlass
des Verkehrsministeriums vom 11.04.1991.

Die Richtlinien befassen sich mit Larmschutzmaf3nahmen und mit Berechnungsverfahren zur
guantitativen Darstellung der Larmbelastung. Die Ergebnisse kdnnen auch aus Diagrammen
abgelesen werden.

Mit den Richtlinien soll eine einheitliche Verfahrensweise erreicht werden. Sie sollen es dem
Anwender ermdglichen, Aussagen zur Beriicksichtigung und Abwégung der Larmschutzbelange bei
StraRenplanungen zu machen, den Nachweis der Erforderlichkeit von Larmschutzmaf3nahmen zu
fuhren, wirtschaftliche und wirkungsvolle Lésungen fiir den Larmschutz zu entwickeln und
LarmschutzmaRnahmen zu bemessen und zu optimieren. Auf Kapitel 4 der RLS-90 (Berechnung des
Beurteilungspegels) wird in der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) Bezug genommen. Es
gilt in diesem Zusammenhang der Larmvorsorge als Rechtsvorschrift.

Der Beurteilungspegel von Straen wird in den RLS 90 aus der Verkehrsstéarke, dem LKW-Anteil, der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der StraRenoberflache und der Steigung bestimmt. Ein
Larmzuschlag fir StralBensteigung erfolgt bei Gradienten oberhalb von 5%.

Die Schallquelle wird in 0.5 m Hohe Gber der Fahrbahn angenommen. Der Larmpegel ist
grundsétzlich zu berechnen und nicht zu messen, da Messungen Momentaufnahmen darstellen und
abhangig vom momentanen Kraftzfahrzeugverkehr zu Zufallsergebnissen fiihren kénnen.

Die Abbildung 3/4 zeigt die Abhangigkeit des Mittelungspegels von der Verkehrsstéarke und dem LKW-
Anteil in 25 m Abstand von der StralRe bei freier Schallausbreitung fir 100 km/h
Hochstgeschwindigkeit. Der mittlere Abstand zwischen Grundlinie und Verbindungslinie Schallquelle

- Immissionsort betragt hier 2,5 m.

Abbildung 3/5 gibt die fiir unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten in Abh&ngigkeit vom
LKW-Anteil anzubringenden Pegelkorrekturen an.

AuRerdem werden der Abstand zwischen Immissionsort und Schallquelle, Dampfung durch Boden
und meteorologische Gegebenheiten sowie Reflexionen und Abschirmungen bertcksichtigt.

Um unerwinschte Schallreflexionen von Larmschutzwénden und anderen reflektierenden Flachen
ermitteln zu kdnnen, wird von einem Schallpegelverlust des refektierten Schalles von nur 1 dB(A) (bei
glatten Gebaudefassaden und reflektierenden Larmschutzwéanden) und von 8 dB(A) (bei
hochabsorbierenden Larmschutzwénden) ausgegangen.

Abbildung 3/6 vermittelt die Abhangigkeit des Larmpegels (Pegeldnderung) durch unterschiedliche
Abstande zwischen Immissionsort und Schallquelle.

An lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmiindungen wird ein Zuschlag bis zu 3 dB(A) fir die
zusatzliche Storwirkung durch Anfahren und Bremsen einbezogen.

Die RLS 90 enthalten fiir die Abschirmung von Wanden und Wallen neben dem
Berechnungsverfahren umfangreiche Diagramme. Abbildung 3/7 zeigt hierzu ein Beispiel fir die
Abschirmung in dB(A) von einer La&rmschutzwand an einer Stral3e abhéngig von der Hohe des
Immissionsortes Uber der Stral3e und von der Wandhdéhe.

Die Berechnungen nach den Richtlinien erfolgen getrennt fiir Tag (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00 Uhr bis 6.00 Uhr). Die Pegel gelten fiir leichten Wind von der Straf3e zum Immissionsort und
beriicksichtigen Temperaturinversionen. Beides fuhrt zu Schallpegelerhhungen.

Bei anderen Verhaltnissen kénnen zum Teil deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Dies erschwert
einen Vergleich zwischen berechneten und gemessenen Pegeln.

Naw™ il Y

Abb. 3/4: Mittelungspegel fur Tag (Lm,
T) und Nacht (Lm,N) in Abhangigkeit
von der Verkehrsstéarke und dem LKW-
Anteil (aus RLS 90)
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Abb. 3/5: Korrektur (Dv) fiir unter-
schiedliche zul. Hochstgeschwindig-
keiten in Abh&angigkeit vom LKW-Anteil

(aus RLS 90)
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Abb. 3/6: Pegelanderung (Ds) durch
unterschiedliche Abstande (s)
zwischen Emissionsort (Mitte des be-
trachteten Fahrstreifens) und dem
entsprechenden Immissionsort (nur fur
lange gerade Fahrstreifen anwendbar)

(aus RLS 90)
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Abb. 3/7: Beispiel fur die Abschir-
mung; (Dz) durch eine Larmschutz-
wand in dB(A), horizontaler Abstand

25 m (aus RLS 90)
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Falls keine projektbezogenen Verkehrszahlen vorliegen, kénnen den Richtlinien Angaben Uber die
Verkehrsstarke bei verschiedenen StraBengattungen entnommen werden.

Ebenso wie die DIN 18005 enthalten die RLS 90 auch Berechnungsverfahren fur Parkplatzlarm in
Abhangigkeit von der Parkplatzflache, der Anzahl der Stellplatze und der Anzahl der
Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde.
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3. Verkehrslarm

3.1.2.3 Schall 03 und ihre Anwendung

Die Schall 03, RICHTLINIE ZUR BERECHNUNG DER SCHALLIMMISSIONEN VON
SCHIENENWEGEN stellt eine Anweisung fiir die Durchfiihrung schalltechnischer Untersuchungen
bei Schienenverkehr dar und ist auch die Grundlage fur Schienenverkehrslarmberechnungen geman
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Sie wurde von der Deutschen Bundesbahn
eingefuhrt und gilt zur Berechnung von Schallemissionen und -immissionen in der Umgebung von
Eisenbahn- und StralRenbahnanlagen

Die Schall 03 enthalt keine Aussagen Uber Larmmessungen, weil die Beurteilungspegel grund-
satzlich zu berechnen sind.

Ahnlich der DIN 18005-1 und den RLS 90 gelten die Beurteilungspegel fiir leichten Wind, der von der
Quelle zum Immissionsort weht und fur ggf. vorhandene Temperaturinversionen. Vielfach werden
daher erheblich niedrigere Pegel auftreten. Nur selten ist mit geringfiigigen Uberschreitungen der
berechneten Werte zu rechnen.

Es wird eine Berechnungsmethode fiir den Mittelungspegel bei Berticksichtigung ortlicher
Gegebenheiten wie Zugarten, mittlerer Anzahl der Zuige je Stunde, der Fahrgeschwindigkeit, der
Zugléange, der Fahrbahnarten (Art des Gleisbettes) sowie der Abstande von der Trasse angegeben.
Auch die Wirkung von Briicken, Bahniibergangen und Gleisbhdgen werden bertcksichtigt. Die in
Kurven auftretenden Quietschgerausche kdnnen Pegelerh6hungen von bis zu 8 dB(A) hervorrufen.

Bei der Berechnung des Beurteilungspegels in unbebautem Gelande wird der Immissionsort in 3,5 m
Hohe Uber Gelande, bei Gebauden 0,2 m liber der Oberkante der Fenster des betrachteten
Geschosses angenommen.

Zur Bericksichtigung der nachgewiesenermaRen geringeren Storwirkung des Schienenverkehrs wird
bei der Berechnung des Beurteilungspegels ein Wert von 5 dB(A) in Abzug gebracht. Mit diesem
Schienenbonus soll den in § 43 BImSchG genannten "Besonderheiten des Schienenverkehrs"
Rechnung getragen werden.

Abbildung 3/8 zeigt zur Veranschaulichung den Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Gleisachse,
abhéngig von der Anzahl der Ziige einer Zugklasse (Zuge gleicher Fahrzeugart mit gleichem Anteil
schienengebremster Fahrzeuge und mit gleicher Geschwindigkeit) pro Stunde und abhangig vom
Anteil der Fahrzeuge mit Scheibenbremsen des gesamten Zuges. Die Zuglange betragt 100 m, die
Geschwindigkeit 100 km/h. Die mittlere Hohe der Verbindungslinie Emissionsort - Immissionsort
betragt hier 2,0 m.

In Abbildung 3/9 werden die aufgrund unterschiedlicher Abstéande zwischen Gleisachse und
Immissionsort zu berticksichtigenden Pegeléanderungen angegeben.

Die Beurteilungspegel sind ebenso wie bei der DIN 18005-1 und den RLS 90 getrennt fur Tag und
Nacht zu berechnen. Da nach der Verkehrslarmschutzverordnung (vgl. Kap. 3.1.2.4) nachts
niedrigere Immissionsgrenzwerte als tags gelten, die Emissionen des Schienenverkehrs jedoch tags
und nachts oftmals ungeféhr gleich sind, reicht es vielfach aus, die Berechnung nur fiir die Nacht
durchzufuhren.

Die Schall 03 enthalt auch Berechnungsbeispiele, jedoch keine Richt- bzw. Grenzwerte.
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Abb. 3/8: Mittelungspegel in 25 m
Abstand an einer langen geraden
Strecke abhangig von der mittleren
Anzahl der Zuge einer Zugklasse pro
Stunde (n) und vom Anteil der Fahr-
zeuge mit Scheibenbremsen in % des
gesamten Zuges einer Zugklasse (p)

(aus Schall 03)

Abb. 3/9: Pegelanderung Ds durch
unterschiedliche Absténde s zwi-
schen Gleisachse und Immis sionsort
fur eine lange gerade Strecke (aus

Schall 03)
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3. Verkehrslarm

3.1.2.4 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) und ihre Anwendung

Die VERKEHRSLARMSCHUTZVERORDNUNG (16. BImSchV) gilt fiir den Bau oder die wesentliche
Anderung von offentlichen StraRen sowie von Schienenwegen. Dabei ist die Anderung wesentlich,
wenn eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Fahrzeugverkehr
(analog bei Schienen) erweitert wird, bzw. wenn durch erhebliche bauliche Eingriffe der vom
Verkehrsweg ausgehende Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A)
tags bzw. mindestens 60 dB(A) nachts steigt. Ferner ist die Anderung wesentlich, wenn der bereits
bestehende Verkehrslarm von mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird (dies gilt nicht fir Gewerbegebiete).

Veranderte Ampelschaltungen oder kleinere BaumaRnahmen, z. B. das Anlegen einer Verkehrsinsel,
stellen in diesem Sinn keine erheblichen baulichen Eingriffe dar.

Den Berechnungen des Beurteilungspegels liegen die RLS 90 zugrunde bzw. die Schall 03 fir
Schienenwege. Fir grof3flachige Schienenverkehrsanlagen, auf denen in erheblichem Umfang
Guterziige gebildet oder zerlegt werden, wird auf spezielle Rechenverfahren der Deutschen
Bundesbahn (AKUSTIK 04) verwiesen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung setzt zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche im Rahmen ihres Geltungsbereiches die in Tabelle
3/2 aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte fest. Bei deren Uberschreitung besteht ein Anspruch auf
LarmschutzmaRnahmen. Dabei kommen vorrangig aktive Schutzmaf3nahmen in Betracht, z. B.
Larmschutzwande und -walle. Ist dies nicht mdglich oder stehen"...die Kosten der
Schutzmalnahmen aufBer Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck..." (8 41 Abs. 2 BImSchG),
mussen passive Larmschutzmaflinahmen (z. B. Schallschutzfenster) an den betroffenen Geb&uden
durchgefuhrt werden. Art und Umfang der notwendigen SchallschutzmaRnahmen fiir
schutzbediirftige Raume in baulichen Anlagen legt die Verkehrswege-
SchallschutzmafRnahmenverordnung - 24. BImSchV - fest.

Nutzungen Tag Nacht
Krankenhéauser, Schulen,

Kur- u. Altenheime 57 47
reine u. allg. Wohr!geblete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete,

Mischgebiete 64 4
Gewerbegebiete | 69 59

Tab. 3/2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, Werte in dB(A)

Wird die zu schitzende Nutzung nur tags bzw. nur nachts ausgeubt, ist nur der fir die jeweilige Zeit
geltende Grenzwert anzuwenden.

Beim Schienenverkehr ist zu beachten, dass der fiir Besonderheiten des Schienenverkehrs in der
Berechnung vorgesehene Abschlag von 5 dB nicht fiir Schienenwege gilt, auf denen in erheblichem
Umfang Giterziige zusammengestellt oder aufgelst werden.
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3. Verkehrslarm

3.1.2.5 Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der
Baulast des Bundes (VLarmSchR 97)

Mit Bekanntmachung vom 28.7.86 hat das Innenministerium Baden-Wirttemberg die Anderung einer
Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr tiber Richtlinien fir den
Verkehrslarmschutz an Stralen vom 18.8.83 vorgenommen. Danach kommen an Straf3en in der
Baulast des Bundes und des Landes Malinahmen der La&rmsanierung in Betracht, wenn die nach RLS
berechneten Mittelungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte tibersteigen (vgl. Tabelle 3/3).

Nutzungen Tag ] Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- u. Altenheime, 70 60
Wohn- u. Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und

Mischgebiete 2 62
|Gewerbegebiete 75 65

Tab. 3/3: Grenzwerte fur LA&rmsanierung an Straf3en in der Baulast des Bundes und des Landes Werte
in dB(A)

Bei Grenzwertlberschreitungen fiihrt die StraRenbauverwaltung aktive LarmschutzmafRnahmen durch
bzw. erstattet bei Einbau von Larmschutzfenstern die Kosten, so regelt es das Finanzausgleichsgesetz,
zu 75% nach MaR3gabe der zur Verfligung stehenden Haushaltsmittel.
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In 8 5 des Gesetzes sind Bauverbote geregelt.

In einem Larmschutzbereich dirfen grundséatzlich keine Krankenh&user, Altenheime, Erholungsheime
und in &hnlichem Mafe schutzbedirftige Einrichtungen errichtet werden. In den Tagschutzzonen des
Larmschutzbereichs gilt dies auch fiir Schulen, Kindergéarten und ahnliche in gleichem MaRle
schutzbediirftige Einrichtungen.

In der Tagschutzzone 1 und in der Nachtschutzzone diirfen Wohnungen nicht errichtet werden, um
Freirdume zu sichern und dem Entstehen kunftiger Larmkonflikte vorzubeugen. Damit dient die
Novelle auch den berechtigten Belangen der Luftfahrtwirtschaft.

Bei der Larmaktionsplanung nach § 47d des BImSchG sind fur Flugplatze nach § 14 des Gesetzes
zum Schutz gegen Fluglarm die jeweils anwendbaren Werte des § 2 Abs. 2 des Gesetzes zum
Schutz gegen Fluglarm zu beachten.

Durch Rechtsverordnung vom November 1975 ist geregelt, dass bei zivilen Fliigen
Uberschallgeschwindigkeiten tiber der Bundesrepublik verboten sind.

Seit 1990 ist bei Anlage und Anderung eines Flugplatzes, die der Planfeststellung gemaR § 8 des
Luftverkehrsgesetzes bedirfen, eine Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem UVPG durchzufihren.
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3. Verkehrslarm

3.2 Fluglarm
3.2.2 Beurteilungsgrundlagen

Nach § 5 des Fluglarmgesetzes dirfen in der stérker verlarmten Schutzzone 1 Wohnungen
grundsatzlich nicht errichtet werden, in der Schutzzone 2 nur dann, wenn die Anforderungen der
raumumbhiillenden Bauteile (z. B. Schallschutzfenster) nach der VERORDNUNG UBER BAULICHE

SCHALLSCHUTZANFORDERUNGEN (SchallschutzV) eingehalten werden.

Im Larmschutzbereich dirfen Krankenh&user, Altenheime, Erholungsheime, Schulen und &hnliche
schutzbedirftige Einrichtungen nicht errichtet werden. Wenn ein Grundstiick in der Schutzzone 1
oder 2 eines Flughafens liegt, hat dies weitreichende rechtliche und finanzielle Wirkungen.

Informationen zur Larmminderungsplanung Filder erhalten Sie unter:
http://www.laermkarten.de/laermminderungsplanung-filder/index.html
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Abb. 3/11: Lérmminderungsﬁlgnung
Filder, Fluglarm nachts (22-6 Uhr),

Quelle: ACCON GmbH
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Abb. 3/12: Lérmminderungsblénung
Filder, Fluglarm tags (6-22 Uhr),
Quelle: ACCON GmbH
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