1. Einleitung

Larm ist heute ein Hauptfaktor der zivilisationsbedingten Umweltgefahrdung. So stellte der
Sachverstandigenrat fir Umweltfragen fest, dass der Larm nach den bisherigen Erkenntnissen als
ein Risikofaktor anzusehen ist, der im Zusammenhang mit anderen BelastungsgréRen
gesundheitliche Beeintrachtigungen hervorrufen kann. Auswirkungen von Larm sind u.a.
Schlafstérungen, Kopf- schmerzen, Unlustgefiihl, Aggressionen sowie die Abnahme der korperlichen
und geistigen Leistungsféahigkeit.

Der Dirigent Herbert von Karajan nannte den Larm einmal "den hérbaren Mill unserer Zivilisation".

In seiner Umgebungslarm-Richtlinie (2002) fordert die EU die Lander auf, fiir alle Ballungsgebiete
Larmkarten zu erstellen, und Aktionsplane auszuarbeiten. Bis Juli 2004 sollte die Umgebungslarm-
Richtlinie in nationales Recht umgesetzt sein. Die Umsetzung erfolgte am 24. Juni 2005.

Die Abbildung 1/1 zeigt die Larmbel&stigung der Bevdlkerung in der Bundesrepublik Deutschland fiir
das Jahr 2000.

Rund 50% der Bevdlkerung fuhlen sich demnach haufig oder andauernd durch Larm belastigt. An
erster Stelle der Belastigung wird der Straen- und Flugverkehr genannt. Aber auch Larm von
Nachbarn sowie Arbeitslarm spielen eine wichtige Rolle.

In den letzten Jahren haben Larmbelastigungen durch Freizeitbetatigungen (z.B. Sport und "Events")
ebenfalls stark zugenommen, so dass eine eigene "Sportanlagenlarmschutzverordnung" zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) verabschiedet wurde .

Besonders betroffen durch Verkehrslarm sind die Bewohner zentrumsnaher Stadtbezirke. Mehr als
ein Drittel von ihnen muss die Fenster oft oder immer geschlossen halten bzw. verzichtet auf die
Benutzung von Balkon und Terrasse. Solche Einschrankungen sind als wesentliche Beeintrachtigung
der Wohnqualitat anzusehen.

Basierend auf Daten der VERKEHRSLARMKARTIERUNG STUTTGART (1983) wurde unter
Heranziehung von Volkszahlungsdaten vom Statistischen Amt der Landeshauptstadt Stuttgart die
Betroffenheit der Bevolkerung durch Verkehrslarm néaher untersucht (STATISTISCHER
INFORMATIONSDIENST, 1990). Dabei wurden die Daten von Blockseiten den gemessenen
Larmpegeln am StralRenrand zugeordnet (ohne Abstandskorrekturen).

Die in Abbildung 1/2 dargestellten Ergebnisse zeigen, dass 5,8% der 590 774 Stuttgarter Blirger
(Stand: Juli 2005) an StralRen leben, die einem Schallpegel von 75 dB(A) und mehr ausgesetzt sind.

13,2% der Einwohner leben an Stra3en mit Larmwerten von 70 bis 75 dB(A). Damit wohnen ca. 19%
der Biirger an aul3erordentlich larmbelasteten Strafl3en.

Weitere 22,6% der Stuttgarter leben an Straf3en in der Larmklasse 65 bis 70 dB(A). Dies besagt,
dass rund 42% der Einwohner in einem Wohnumfeld leben, das den Anforderungen der TA Larm an
ein gewerblichindustriell genutztes Gebiet entspricht.

Einzelne Bevolkerungsgruppen sind, wie man in der Abbildung 1/2 sieht, unterschiedlich stark

larmbelastet. Den héchsten Larmbelastungen, so ergab diese Untersuchung, sind Auslander und
Arbeiter ausgesetzt.

Durch Larmbelastungen entstehen zudem vielfaltige, teilweise schwer abzuschéatzende Kosten.
Dabei sind insbesondere folgende Kostenfaktoren zu berticksichtigen:

. Minderung des Wohnwertes

. Abhilfemalinahmen gegen Larm
. Produktivitétsverluste

. Gesundheitsschaden

. Belastigungen

Fir die Minderung des Wohnwertes durch StraRenverkehrslarm liegen jedoch gut fundierte
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Abb. 1/1: Larmbel&stigung der Be-
voélkerung in der Bundesrepublik
Deutschland, getrennt nach einzelnen
Larmquellengruppen,

Quelle: UBA (2002)
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Abb. 1/2: Betroffenheit der Stuttgarter
Einwohner durch Verkehrslarm
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Kostenabschatzungen vor (UPI, 1991, a): So wurden fiir das Bezugsjahr 1989 die entsprechenden
Wertminderungen durch StraRenverkehrslarm mit ca. 42,5 Mrd. DM pro Jahr angegeben, zuziglich
ca. 2 Mrd. DM an Arznei- und Umzugskosten. Fir andere Larmquellen werden angegeben (UPI,
1991, b):

Fluglarm 35,4 Mrd. DM pro Jahr
Schienenverkehrslarm 8,6 Mrd. DM pro Jahr
Industrielérm 8,3 Mrd. DM pro Jahr
Sportplatzlérm 4,9 Mrd. DM pro Jahr

Diese enormen volkswirtschaftlichen Kosten von ca. 100 Mrd. DM (ca. 51 Mrd. Euro) pro Jahr durch
Larmbelastungen verdeutlichen die dringende Notwendigkeit, schon bei der Planung auf
Larmvermeidung und L&rmminderung zu achten.

HOME SITEMAP LINKS IMPRESSUM DOWNLOAD

Stadtebauliche Larmfibel Online, Stand: 07.10.2008
© Wirtschaftsministerium Baden-Wirttemberg
in Zusammenarbeit mit dem Amt fir Umweltschutz Stuttgart



file:///C|/Dateien/L�rmfibel-Online/L�rmfibel%20Deutsch%20Englisch/sitemap.htm
file:///C|/Dateien/L�rmfibel-Online/L�rmfibel%20Deutsch%20Englisch/index-2.htm
file:///C|/Dateien/L�rmfibel-Online/L�rmfibel%20Deutsch%20Englisch/index-1.htm
file:///C|/Dateien/L�rmfibel-Online/L�rmfibel%20Deutsch%20Englisch/sitemap.htm
file:///C|/Dateien/L�rmfibel-Online/L�rmfibel%20Deutsch%20Englisch/kap_8/links.htm
file:///C|/Dateien/L�rmfibel-Online/L�rmfibel%20Deutsch%20Englisch/impressum.htm
file:///C|/Dateien/L�rmfibel-Online/L�rmfibel%20Deutsch%20Englisch/download.htm

70
63.7 O etwas belastigt
O mittelmaRkig belastigt
60 I stark belastigt =
W auferst belastigt
£ 50 26,2
L E]
L]
=
.
(v
£ 40 39.6
L1 k]
=
2 32,5
o 30
ﬂa.ﬁ
g 19.4 cLil 22,3
> 17,7 Eolet
Hl
o 20 16.4
(a1 11,3
11,6 10,7
10 9.1
7.3 74
3.7 31 30 4,3
ﬂ .
Strakenverkehr Flugverkehr Schienenverkehr Industrie Machbarschaft

Abb. 1/1: Larmbelastigung der Bevélkerung in der Bundesrepublik Deutschland, getrennt nach ein-
zelnen Larmquellengruppen, Quelle: UBA (2000)
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Abb. 1/2: Betroffenheit der Stuttgarter Burger durch Verkehrslarm

Fenster schlieRen!
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